Jarnvagen genom Sundsvalls centrum

Jarnvdgen genom Sundsvalls centrum byggdes redan under borjan av 1870-talet.
Strackan gick da mellan Sundsvall och Torpshammar.

Pa bilden nedan, tagen nagon gang under perioden mellan ar 1888-1910 visas en del
av jarnvagen genom Sundsvalls centrum med gymnastikhuset till vanster,
laroverksplanen, laroverket till hoger samt Gustav Adolfs kyrkan i bakgrunden.

Pa bilderna till hoger visas samma plankorsning med Gustav Adolfskyrkan i
bakgrunden men som i modern tid heter Floragatan.
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Jarnvagsovergangar inom Sundsvalls centrum och Parkgatans gang- och cykelport samt vagport for motorfordon i ost

Fran Sidsjovagen i vast till Nybrogatan i 6st finns totalt nio stycken
jarnvéagsovergangar dar gaende, cyklister och andra trafikanter kan
passera sparomradet. UtGver dessa nio jarnvagsovergangar finns
aven en dvergang som enbart ar dedikerad for gaende och cyklister
och ligger i anslutning till Vastra stationen. Parkgatan langst osterut
har en gang- och cykelport samt en végport for motorfordon som
passerar under jarnvagen. Samtliga jarnvagsovergangar bortsett fran
den planskilda korsningen vid Parkgatan ar utrustade med bommar
samt ljud- och ljussignal.

Jarnvagen genom Sundsvalls centrum delar upp staden i en nordlig
och sydlig del. Det ar framforallt under de tillfallen da tagtrafiken
passerar och jarnvagsbommarna félls ned som barriareffekten blir
som mest pataglig for de trafikanter som ska korsa sparomradet.

Under tidsintervallet for rusningstrafik bildas snabbt kder for
fordonstrafiken vid de mest trafikerade gatorna. Under samma
tidsintervall sker aven flertalet tdgavgangar vilket medfor att trafiken
bromsas upp Vtterligare. Vid langvarig bomfallning 6kar riskerna for
olyckor.

Exempel pa olycksrisker ar sa kallat sparspring, nar oskyddade
trafikanter kryper under bommarna. En annan risk & motorfordon
som blir stdende mitt pa sparomradet vid bomfallning. Detta kan ske
pa grund av kobildning néar trafikljusen slar om till rétt.

Darav ar det viktigt att sakerstdlla att de jarnvagsévergangar som
finns dar driftsékra och kan hindra trafikanter fran att korsa
sparomradet vid de tillfallen da bommarna &r nerfallda.

| den fordjupade Gversiktsplanen fran 2013 (FOP) “Resecentrum och
jarnvdgen genom Sundsvall” redovisas ett planforslag med en
nedsankt jarnvéag (6verdackning) genom Sundsvalls centrum, ett nytt
centralt resecentrum i anslutning till befintlig jarnvégsstation och en
regional station i anslutning till Mittuniversitetet och den ténkta
Vastra Lanken.

Sundsvalls nya resecentrum haller nu pa att byggas och beréknas vara
fardigstéllt under 2021.



| arbetet med att ta fram Sundsvalls kommuns nya 6versiktsplan
(OP2040) har kommunen fortsatt att Gversiktligt utreda alternativa
I6sningar for jarnvagen genom Sundsvalls centrum och vilka
konsekvenser de olika alternativen kan fa for staden och dess
invanare. De alternativen som utreds grundas pa de alternativ som
Trafikverket tidigare har undersokt. Inom Oversiktsplaneringen har
vi inte resurser att gora tekniska studier eller Kkalkyler,
utredningsarbetet har istallet fokuserat pa att ur ett kommunalt
perspektiv visa pa skillnader i hur alternativen kan paverka
omgivande stadsutveckling och rérelsemdnster.

Som en del i detta har Sundsvalls kommun kopt en
integrationsanalys, &ven kallad Space Syntax. Detta for att utvardera
hur de olika alternativen for jarnvagen paverkar tillgangligheten i
gatunatet. Genom att kartera gatunatet som siktlinjer (raka rum) och
darefter berdkna konnektiviteten sa kan man fa en bild av gatunatets
rumsliga integration. Denna typ av analys har visat sig fanga
intensiteten i stadslivet och indikera fordelningen av gangfloden.

De tre alternativ som har analyserats ar:

1. Behalla plankorsningar
2. Nedsankta gator
3. Nedsankt jarnvag

Analysen kan goras med olika radier, dar en mindre radie visar hur
sammankopplade strdken ar lokalt, medan en storre radie visar hur
sammankopplade straken ar pa ett stadsovergripande plan. Strak
som bade har en hog lokal och hog stadsdelsévergripande rumslig
integration har potential att samla bade lokala och
stadsdelsovergripande ~ gangfloden,  vilket  skapar  goda
forutsattningar for utatriktade verksamheter som handel och
restauranger, vilket i sin tur tenderar att skapa stadsliv och trygga
gaturum.

Alla analysmodeller har sina brister. Denna analysmodell tenderar
att Overvardera vikten av om en gata ar rak pa valdigt lang stracka i
matningen av integrationen. Detta da den teoretiska modellen inte
helt 6verensstdammer med den faktiska verkligheten. Exempelvis
som i bilden pa sidan 6 (Stadsévergripande rumslig integration (R3)
— Behalla plankorsningar), dar det ser ut som att Radhusgatan &r
mer integrerad dn Koépmangatan, trots att verkligheten tyder pa
nagot annat. Vilket i detta fall beror pa att Radhusgatan har en
langre kontinuerlig strackning och anses darmed vara mer
integrerad enligt analysen.



1. Behalla plankorsningar

Att behalla befintliga plankorsningar med jarnvagen &r det billigaste
alternativet och har en mindre negativ paverkan pa stadshilden jamfort med att
grava ner gatorna under jarnvdgen. Framkomligheten i nordsydlig riktning
samt Ostvastlig riktning forblir densamma som idag. En atgard for att skapa
tryggare passager for gang- och cykeltrafikanter skulle kunna vara fler inslag
av gang- och cykelportar vid sarskilt viktiga strak, likt den vid Parkgatan. Pa
sd satt kan olycksriskerna minimeras och sparspring i samband med
bomfallning undvikas i storre utstrackning, utan att det krdvs stora ingrepp i
mark och milj6 i jamforelse med de dvriga alternativen. Trafikverket arbetar
aktivt med att se dver plankorsningarna runt om i landet. Arbetet syftar bland
annat till att uppdatera jarnvagsbommar samt ljud- och ljussignal med ny
modern  teknik, som hjéalper till att minska olycksriskerna.
Motorfordonstrafiken separeras fran gang- och cykeltrafiken vid
plankorsningarna dar vardera trafikslag far ett eget falt med bomfallning. Pa
gang- och cykelvagar blir "bomkjolar" (som hindrar underkrypning) standard,
med signaler och kryssmarken. En utredning for att uppdatera
jarnvagsbommarna i centrala Sundsvall ar paborjad. Ett annat arbete som
pagar parallellt med plankorsningarna &r ett stangslingsarbete dar syftet ar att
sédtta upp 2 meter hoga stangsel for att minska mojligheten for privatpersoner
att gena Over sparet.

Istallet for att forknippa bomfallning vid jarnvagsovergangarna som nagot
negativt och tidskravande kan kommunen ta tillvara pa platsens forutsattningar
pa ett battre sitt. Genom att exempelvis satta upp skyltar med information om
platsens historia, riktning och distans till olika besoksmal eller genom att
informera om tid, datum, utetemperatur, tidtabeller for lokaltrafiken mm
inbringas ett mervarde till de trafikanter som véntar pa att ett tdg ska passera.

| samband med alternativet att behalla plankorsningar forsvinner behovet av
det tidigare forslaget om ett nytt stationsomrdde i anslutning till
Mittuniversitetet och istéllet behaller Vastra stationen sin nuvarande funktion.



LOKAL RUMSLIG INTEGRATION (R3) - BEHALLA PLANKORSNINGAR
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Lokal rumslig integration (R3) — Behélla plankorsningar, Spacescape 2021

En stads gatunat skapar rumsliga samband genom att koppla
samman de offentliga rummen. Hur de offentliga rummen visuellt
hanger samman har betydelse for hur vi orienterar oss i staden och
vilka strak som vi véljer. De strak som &r latta att hitta och som
ligger visuellt nara andra strak tenderar att samla de stora flédena.

Pa bilden intill redovisas den analys som é&r utford i syfte att visa
hur nuldget ser ut med plankorsningar. De fargade strecken
illustrerar hur val en gata &r integrerad eller ej. En hdgre integration
medfor att gatans farg illustreras som varmare och vid en lagre
integration illustreras gatans farg som kallare.

Enligt analysen av nuldget ar Sodra jarnvégsgatan ett viktigt lokalt
strak i ost-vastlig riktning. Hela stadskérnan &r valintegrerad.

Skolhusallén, Thulegatan och Esplanaden ar de viktigaste lokala
straken i nord-sydlig riktning. | de véstra delarna av staden ar
Dalgatan det viktigaste lokala straket i nord-sydlig riktning.
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STADSOVERGRIPANDE RUMSLIG INTEGRATION (R6) - BEHALLA PLANKORSNINGAR

Som tidigare ar beskrivet kan strdk som bade har en
hog lokal och stadsdelsovergripande rumslig
integration potential att samla bade lokala och
stadsdelsovergripande gangfloden, vilket skapar goda
forutsattningar for utatriktade verksamheter som
handel och restauranger.

De sammanhangande langre straken har en storre
betydelse pa det mer évergripande planet. Har behaller
exempelvis bade Thulegatan och Nybrogatan sin
integrationsniva.
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Stadsovergripande rumslig integration (R3) — Behalla plankorsningar, Spacescape 2021



2. Nedsankta gator

| detta alternativ prioriteras endast ett fatal plankorsningar dar
framkomligheten delvis kan forbattras. Detta genom att
trafikanterna slipper koa vid bomfallning da de istéllet kan
fardas under jarnvégen. Daremot kan antalet trafikanter vid
dessa nedsankta gator komma att oka da alla trafikanter maste
samsas om farre passager gentemot dagens situation. Antalet
passager i detta alternativ sjunker fran nio till tre stycken for
motorfordonstrafiken och for gangare och cyklister sjunker
det fran nio till fyra stycken, vilket medfor patagliga omvagar
for gaende mellan vissa malpunkter.

Dagens plankorsningar &r Sidsjovégen, Dalgatan, Véstra
station, Floragatan, Skolhusallén, Thulegatan, Fredsgatan,
Vastra- och Ostra Esplanaden samt Nybrogatan. Av dessa nio

plankorsningar  sinks  Sidsjévagen, Skolhusallén och
Nybrogatan ned.
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H Nedséankt gata for gang- och cykeltrafik

De fyra gang- och cykelportar som foreslas dr Ornskéldsallén,
en separat gang- och cykelbana intill fordonstrafiken vid
Skolhusallén, gang- och cykelport vid Thulegatan samt en
storre gang- och cykelport i mitten av Esplanaden.

Gaende och cyklister kommer fa en battre nord-sydlig
framkomlighet i straken med planskilda passager eftersom de
inte behdver vanta pa bomfallning. | 6stvastlig riktning
kommer framkomligheten ocksa att 6ka eftersom de inte
behdver korsa gatorna som gar i nordsydlig. Den stora
forsamringen i framkomlighet kommer bli for de trafikanter
som vill ta sig fran nordsydlig riktning till dstvastlig riktning
eller tvartom. Oskyddade trafikanter behover ta sig till nd&rmste
gata som ligger i markniva for att sedan ta sig tillbaka till
Norra eller Sodra Jarnvagsgatan. Malpunkter langs jarnvagen
blir darmed svartillgangliga.
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Motorfordonstrafiken har samma problem som oskyddade trafikanter med
omvagar nar de ska ta sig fran ostvastlig riktning till nordsydlig riktning.
Bilar ar dock mindre ké&nsliga for omvégar &n oskyddade trafikanter.
Omvagarna kan leda till mer trafik pa Bergsgatan och Képmangatan vilket
inte ar bra eftersom bada vagarna har problem med luftkvalitén. Dock kan
det bli problematiskt for cyklister om det inte byggs nagon cykelvéag pa
samma stdllen som det blir trottoarer. | sa fall drabbas de ocksa av omvégar
och cyklister & mycket mer kansliga for omvagar ar bilar. Risken skulle da
bli stor att cyklisterna cyklar pa gangbanan istallet.

Framkomligheten for vissa grupper blir ocksa problematiskt eftersom
gatorna under jarnvdagen kommer innebdra mer lutningar. Vissa
trafikantgrupper ar mer kénsliga for lutningar an andra, till exempel
cyklister och personer med funktionsvariationer. En annan viktig aspekt ar
trygghet da manga inte vill ga i tunnlar pa grund av att de kanner sig
otrygga. Risken finns att vissa grupper véljer andra vdgar, andra
transportmedel eller genar 6ver sparen istallet. Mojligheten till parkering
och snorojning kan ocksa paverkas.

Exempel: Nedsankt gata for gang- och cykeltrafik, Thulegatan

Skolhusallén trafikeras av ett flertal busslinjer i
linjetrafik som skulle paverkas av en
nedséankning.

Busshallplatserna behdver flyttas for att inte
hamna i lutningen till tunneln.

Hallplatserna hamnar narmare Bergsgatan,
langre fran skolorna, och om det inte gar att
placera hallplatserna i en ficka kan trafiken pa
Bergsgatan paverkas.

Vid trafikljusen kan bussen bli stdende i
lutningen till tunneln vilket vid daligt vaglag kan
innebdra att bussen har svart att starta.

Elever som ska till Hedbergska behdver passera
genom tunneln vilket ar trafiksakert men kan
upplevas som otryggt.

Verksamheter som ligger la&ngs med gatorna som
blir nergravda kommer bli svarare att na och
verksamheter med uteservering kan inte finnas
langs med dessa gator. Langs nedsankta gator
kommer inga parkeringar att kunna behallas i de
lutande partierna. Det kommer heller inte vara
mojligt att ha lastplatser pa den aktuella
strackan. Dels for att det skulle luta for mycket
men ocksa for att bilvagen inte langre ligger i
samma niva som entréerna pa gatorna.



LOKAL RUMSLIG INTEGRATION (R3) — NEDSANKTA GATOR
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Lokal rumslig integration (R3) — Nedsénkta gator, Spacescape 2021

| detta alternativ framgar det att den lokala rumsliga integrationen
minskar generellt, sarskilt soder om jarnvagen och pa Norra
jarnvéagsgatan. Detta beror framst pa den nivaskillnad som uppstar
mellan gatorna i nord-sydlig riktning samt 0Ost-vastlig riktning
eftersom de tidigare har varit sammankopplade. Se foregaende sidor
angaende beskrivning av gatornas funktion.

Sodra jarnvagsgatan fortsatter att vara ett viktigt lokalt strak i Ost-
vastlig riktning. Norra jarnvagsgatan far i detta alternativ en
betydligt svagare rumslig integration. Vid samtliga platser dar en
viadukt planeras forsvinner moéjligheten att direkt kunna ansluta till
bade Sodra och Norra jarnvagsgatan, detta da mynningen for
viadukterna hamnar for langt ifran dessa gator i nord-sydlig riktning.

Esplanaden far en nagot starkare lokal rumslig integration &n
Skolhusallén och Thulegatan.

De vastra delarna av staden saknar vélintegrerade strak i nord-sydlig
riktning eftersom Dalgatan stangs av.

B Hég rumslig integration
B Lig rumslig integration



STADSOVERGRIPANDE RUMSLIG INTEGRATION (R6) - NEDSANKTA GATOR

_ Som tidigare ar beskrivet kan strak som bade har en
‘4_(' hog lokal och stadsdelsdvergripande rumslig
= Z= integration potential att samla bade lokala och
: stadsdelsovergripande gangfloden, vilket skapar
goda forutsattningar for utatriktade verksamheter
som handel och restauranger.

Har syns en stor forandring i integrationen for dstra
delen av stadskédrnan i jamforelse med den lokala
nivan dar integrationen i detta alternativ blir
betydligt svagare.

Det mest vélintegrerade straket blir Bergsgatan, dar
vi med hansyn till utrymme och luftkvalitet helst vill
minska biltrafiken innan vi far ett stort flode av
gang- och cykeltrafikanter.
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Stadsdvergfipande rumslig integration (R3) — Nedsdnkta gator, Spacescape 2021
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3. Nedsankt jarnvag

Detta alternativ innebér att jarnvagen sanks ner under marken
genom delar av stadskarnan vilket mojliggor att all typ av trafik
kan passera obehindrat i detta parti utan att behdva bli stannandes
pa grund av bomfallning. Det ar det dyraste alternativet och
innebar stora ingrepp i vissa korsningar vilket kommer att paverka
bade tagtrafiken samt Ovrig trafik under byggtiden.
Ombyggnationen kommer att paverka stadsbilden vilket kan
paverka riksintresset centrala Sundsvall (stenstaden) negativt.

For att behalla bangarden samt Parkgatans nuvarande funktion
paborjas nedsankningen av jarnvéagen efter sista véaxeln pa ban-
garden i hojd med Parkgatan och sjélva 6verdackningen kan da
paborjas i sin helhet vaster om Esplanaden. Det innebér att bade
Nybrogatan samt Esplanaden stangs av for all typ av trafik da
jarnvéagen fortfarande ligger i trag vid dessa platser i 6vergangen
mellan tunnel och markplan.

BefVistra Station

Sidsjobidcken
Sidsjovagen
Wistra Allén
Rekrorsgatan
Floragatan

Dalgatan

Jarnvagen stiger sedan upp till markplan strax véster om Dalgatan
vilket betyder att samtliga gator mellan Dalgatan och Thulegatan
far en forbattrad funktion vilket innebar att fler gator kan 6ppnas
for gang och cykel och/eller biltrafik mellan norra och sodra delen
av staden dar jarnvagen tidigare har legat. Detta kan framst starka
den lokala integrationen i de vastra delarna av staden som i
dagslaget har farre Overgangar gentemot den Gstra delen. Da
jarnvégen stiger upp till markplan strax efter Dalgatan stangs
Sidsjdvagen av for all typ av trafik.

Med en nedsankt jarnvdg kommer nuvarande Vastra station
behdva tas bort da jarnvagen passerar forbi stationen i den
nedgrdvda tunneln. Dérav behdver en ny station byggas. | detta
alternativ foreslds att den nya stationen ska placeras langre
vasterut, soder om Mittuniversitetet.

Wastra Esplanaden
Ostra Esplanaden

Fredsgatan
Mybrogatan

c
i
B Befindigt
5 stationshus

Skolhusallén
Thulegatan

mojlig tunnel

FOP, Resecentrum och jarnvagen genom Sundsvall, 2013
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LOKAL RUMSLIG INTEGRATION (R3) — NEDSANKT JARNVAG
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Lokal rumslig integration (R3) — Nedsénkt jarnvég, Spacescape 2021

Aven i detta alternativ sd gar det att se av bilden till vénster att den
lokala integrationen blir paverkad i negativ bemarkelse, aven fast stora
delar av jarnvagsstrackan inom Sundsvalls centrum grévs ner under
marken. Framforallt paverkas de Gstra delarna av staden vilket beror pa
att bade Nybrogatan samt Esplanaden stangs av. For att inte tappa
konnektiviteten mellan den norra och soddra sidan av Esplanaden
foreslas istallet en gang- och cykelbro dver jarnvagen, en sadan bro &r
inkluderad i analysen. Pa sa satt gar det fortfarande att uppratthalla en
acceptabel lokal integration i stadskérnans Ostra delar.

Parkgatan behaller sin nuvarande funktion. Bade Sodra och Norra
jarnvéagsgatan behaller sin funktion, och kan bitvis utvecklas genom
stadsutveckling ovanpa den dverdackade jarnvagen. Mellan Thulegatan
och Dalgatan &r alla gator bevarade och behaller sin nuvarande
funktion, dock utan att paverkas av bomfallning da tagtrafiken har gar i
tunnel under marken.

Sidsjovéagen stangs for all typ av trafik.

B Hég rumslig integration
B Lig rumslig integration
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STADSOVERGRIPANDE RUMSLIG INTEGRATION (R6) — NEDSANKT JARNVAG
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Stadsovergripande rumslig integration (R3) — Nedsénkt jarnvag, Spacescape 2021

. Hirg rumslig integration

Som tidigare ar beskrivet kan strak som bade har en
hog lokal och stadsdelsovergripande rumslig
integration potential att samla bade lokala och
stadsdelsovergripande gangfloden, vilket skapar
goda forutsattningar for utatriktade verksamheter
som handel och restauranger.

Héar syns exempelvis en stor forandring i
integrationen for Ostra och centrala delen av
stadskarnan i jamforelse med den lokala nivan dar
integrationen var betydligt starkare.

. Lag rumslig integration
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SLUTSATSER

Alternativet med nedsénkta gator under jarnvagen innebar en
vasentlig forsamring av den rumsliga integrationen pa bade
lokal och stadsdelsvergripande skala. Alternativet med en
nedsankt jarnvag paverkar ocksa integrationen negativt i nord-
sydlig riktning i delar av stadskarnan.

Sodra jarnvagsgatan ar ett viktigt strak bade lokalt och
stadsdelsovergripande. Det &r darfor viktigt att gatan ansluter till de
korsande gatorna. Detta kan bli en utmaning vid ett alternativ med
nedsankta gator.

| de Gstra delarna av staden ar de viktigaste straken i nord-sydlig
riktning Skolhusallén, Thulegatan och Esplanaden. For att inte
forsamra orienterbarheten ar det viktigt att siktlinjerna bevaras i sa
stor utstrackning som mojligt langs dessa strdk, oavsett vilket
alternativ som viljs.

| de vastra delarna av staden ar Dalgatan ett viktigt strdk i nord-
sydlig riktning. Om Dalgatan stdngs av for all typ av trafik
(alternativ nedsankta gator) sa forsamras den rumsliga integrationen
vasentligt. En ny gang- och cykelport mellan Ornskoldsallén och
Vastra allén skapar en ny nord-sydlig forbindelse som delvis kan
ersitta Dalgatan. Med detta strak skapas aven en vidare koppling
norrut 6ver Selangersan. Detta strak ar dock inte lika gent som
Dalgatan, vilket troligtvis leder till en forsdmrad orienterbarhet.

| alternativet med nedsankta gator under jarnvégen stdngs &ven
Floragatan och Fredsgatan av for all typ av trafik, vilket naturligtvis
paverkar den rumsliga integrationen negativt. Dessa gator ar dock
inte centrala i systemet enligt space syntaxanalysen. Dock utgor
Floragatan en viktig lank mellan Hedbergska skolan och GA-skolan.
Nedsankta gator medfor ocksa forsamrad tillganglighet for alla
verksamheter i kvarteren kring jarnvagen.

| alternativet med en nedsénkt jarnvég ar det istéllet Nybrogatan och
Sidsjovéagen som stangs av for all typ av trafik med en minskad
rumslig integration som foljd. Inte heller dessa gator &r centrala i
systemet enligt space syntaxanalysen. Dock utgdr Sidsjovagen en
viktig lank mellan Sallyhill och Mittuniversitetet. Nybrogatan &r
ocksa en viktig lank for trafik genom staden. En stangning av
Sidsjovagen kommer dven paverka trafiksystemet da bilister m.fl.
istallet maste valja andra végar.

Enligt den utférda space syntaxanalysen &r alternativet med att
behalla plankorsningar det basta alternativet, bade ur lokal och
stadsovergripande integrationssynpunkt. Detta alternativ ger dven
minst paverkan pa stadsbild och kulturmiljoé da inga storre ingrepp
behdver utforas samt att det ar det klart billigaste av alternativen. Da
Trafikverket har ett pagdende arbete med att rusta upp samtliga
plankorsningar med modern teknik anses detta alternativ kunna
kvarsta och vidare utvéarderas allteftersom den nya tekniken rullas
ut. Om detta alternativ forordas bér plankorsningarna kompletteras
med en eller flera planskilda gang- och cykelportar i lampliga lagen,
detta for att forbattra framkomligheten for dessa trafikanter.

OBS!

Genom @versiktsplanen kan
kommunen uttrycka en viljeinriktning.
Det ar dock Trafikverket som ansvarar
for jarnvagen. De har annu inte nagot
aktivt projekt for att bygga om
jarnvégen annat &n mindre
forbéattringar av bomanordningar.

14




